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1. Skrocony opis bezkontaktowego konwertera SEQ CANeasy

Bezkontaktowy konwerter SEO CANeasy umozliwia czytanie wszystkich cyfrowych
transmisji dostgpnych w autach tj. czyta nie tylko 1 i 2-przewodowe transmisje CAN, ale
rowniez transmisje UART, J 1939, J 1708/1587, K-LINE, LIN i wiele innych. Proces czytania
odbywa si¢ bezstykowo, bez konieczno$ci nacinania ostony przewodu miedzianego.

Czytane sa wszelkie predkosci przesytu danych CAN BUS od 33,333 do 1 Mb/s i
wszelkie predkosci transmisji UART od 4800 do 125 000 b/s. SEO CANeasy jest najbardziej
zaawansowanym urzadzeniem w swojej klasie dostepnym na rynku — dzigki nowatorskiej
konstrukcji 1 opracowanym algorytmom urzadzenie nie gubi czytanych ramek; SEO CANeasy
czyta 100% ramek, za§ w najgorszych warunkach wynikajacych z silnych zaktocen czyta 98%
ramek. SEO CANeasy jest jednoczesnie bezkontaktowym czytnikiem oraz konwerterem CAN,
ale nie wysyta informacji w magistrale CAN BUS auta, stad nie wszystkie dane dostepne
poprzez konwerter CANlog moga by¢ pozyskiwane z magistrali CAN BUS pojazdu przy
wykorzystaniu urzadzenia SEO CANeasy. Jezeli konieczne jest odczytanie danych z dwoch
CANO6w, nalezy zastosowaé bezkontaktowy czytnik SEO CANtouch na drugiej magistrali
CAN.

Dzi¢ki zaawansowanym algorytmom, SEO CANeasy jest w stanie samodzielnie
dobra¢ numer Programu odpowiedni dla danego pojazdu. Ponadto urzadzenie sugeruje
4 kolejne numery Programow, ktore moga okazac si¢ kompatybilne z danym pojazdem.

Bezkontaktowy konwerter SEO CANeasy moze by¢ zasilany napigciem 9 ~ 63V.
Urzadzenie jest przeznaczone do montazu w pojazdach kategorii M1 i N1 z instalacjg
elektryczng 12V-24V-48V.

Oprogramowanie SEO CANeasy moze by¢ aktualizowany przy uzyciu programatora
0350.

Strona internetowa www.can24.pro zawiera schematy montazowe pomocne podczas instalacji
réznych typoéw konwerteréw SEO CAN. Ze wzgledu na ograniczong dostgpnosc¢, nie wszystkie
istniejagce na $wiecie pojazdy zawierajace magistralg CAN zostaly dodane do kompilacji
naszych urzadzen. Bezkontaktowy konwerter SEO CANeasy pozwala na automatyczny i
bezpieczny (z uwagi na wykorzystanie bezkontaktowego czytnika) wybor numeru Programu
najbardziej pasujacego do danego pojazdu, z istniejacej bazy ponad 2500 pojazdow w taki
sposob, aby w nieopracowanym przez nas jeszcze pojezdzie uzyska¢ mozliwie najwigksza
liczb¢ parametrow. Urzadzenie automatycznie rozpoznaje polaryzacj¢ CAN-L i CAN-H,
predko$¢ magistrali oraz dopasowuje si¢ do poziomu szumdw, zaktdcen i poziomu sygnatu —
wystarczy jedynie w dowolnym miejscu rozwingé skretke CAN 1 ciasno zacisnagé na
elektrodach SEO CANeasy, aby upewnic si¢, czy z danej magistrali mozna pozyska¢ niezbedne
parametry. Instalator nie musi mie¢ dostepu do schematu przytaczeniowego do konkretnego
pojazdu, ani zna¢ dedykowanego numeru Programu, aby z powodzeniem wykona¢ montaz
urzadzenia SEO CANeasy w dowolnym pojezdzie w taki sposob, aby mozliwe byto pozyskanie
niezbednych parametrow.




2. Do czego stuzy SEO CANeasy i jak dziala?

SEO CANeasy stuzy do pozyskiwania szczegélowych danych o pojezdzie z dostgpnych
magistral cyfrowych. Podlaczenie urzadzenia do systemu GPS/GSM (ang. AVL — Automatic
Vehicle Location) znacznie rozszerza mozliwo$ci zarzadzania flota pojazdéw. Moze
réwniez podnies¢ bezpieczenstwo jazdy i wpltynaé na oszczednosci w zuzyciu paliwa 1 zuzyciu
elementow eksploatacyjnych auta.

Podstawowy system AVL daje jedynie mozliwo$¢ okreslania lokalizacji tj. potozenia pojazdu
na mapie. Analizujac ,,przemieszczanie si¢ punktu w czasie” mozna, wykorzystujac proste
algorytmy, obliczy¢ np. predkos¢ pojazdu i przyspieszenie. Konwerter SEO CANeasy
dodatkowo udostepnia do 300 parametréw pozyskiwanych z ponad 2500 réznego typu
pojazdow. Jest to najwigksza tego typu baza danych na $wiecie. Aby z konkretnej maszyny
pozyska¢ uzyteczne dane, musieliSmy mie¢ dostep do oryginalnego opisu transmisji CAN
pojazdu lub sprawdzi¢ przewody przesylajace dane cyfrowe i wybra¢ najbardziej optymalne
magistrale pod wzgledem ilo$ci uzytecznych informacji. W pojazdach jest wiele magistral i nie
kazda z nich dysponuje kompletem danych, stad standardowe urzadzenia majg mozliwosé
podlaczenia zwykle dwoch magistral, ale produkujemy moduty z mozliwoscig czytania
danych z pieciu magistral CAN — w zaleznos$ci od potrzeb klienta. Analizujemy ponad 1000
eventow (zdarzen) ktdre niosg potrzebne parametry, jednak informacje z CAN BUS wymagaja
deszyfracji i zastosowania skomplikowanych przelicznikow i algorytméw obliczeniowych
majacych za podstawe wiele danych z réznych identyfikatoréw CAN — to skomplikowany i
czasochtonny proces programistyczny. Dane cyfrowe pozyskujemy z ECU (Engine Computer
Unit), BCM (Body Computer Module), ICM (Instrument Cluster Module) i innych modutéw
cyfrowych zastosowanych w pojazdach. W czytaniu magistral cyfrowych CAN BUS mamy 15-
letnie do$wiadczenie.



3. Pozyskiwane parametry i Poziomy oprogramowania

SEO CANeasy czyta dane CAN z réznych typoéw i marek pojazdéow, tj.:
— aut osobowych,
— aut elektrycznych
— samochodow dostawczych,
— TIR6wW,
— autobusow,
— maszyn rolniczych,
— maszyn budowlanych,
— maszyn do przemystu lesnego,
— portowych maszyn przetadunkowych,
— urzadzen wydobywczych,
— maszyn komunalnych i drogowych (czyszczarki, posypywarki, od$niezarki, maszyny do
rwania asfaltu, wylewania asfaltu itp.),
— wozkow widltowych i innych maszyn specjalnych, takich jak: dzwigi, pompy, chtodnie itp.

Udostgpniamy informacje o danym pojezdzie z bazy okoto 300 réznych pozyskiwanych
parametrow.

Podstawowe czytane wartosci s3 zwigzane z paliwem, silnikiem, bezpieczenstwem,
kontrolkami z deski rozdzielczej 1 parametrami specjalnymi dla maszyn specjalnych.

W zalaczeniu znajduje si¢ uproszczony przykladowy wyciag pozyskiwanych parametréow z
r6éznych typow i marek pojazdow.

Kompletna baza danych o pozyskiwanych parametrach z konkretnych aut ze schematami
przytaczeniowymi jest dostepna na stronie www.can24.pro po zalogowaniu sig.

SEO CANeasy, w przeciwienstwie do konwertera SEO CANlog, pracuje jedynie w
trybie nashuchu, tj. nie wysyla zadnych zapytan do magistrali CAN, stad nie wszystkie
dane z pojazdu moga by¢ pozyskane. Wprowadzajac wybrany przez urzadzenie SEO
CANeasy numer Programu do konwertera CANlog, moze si¢ okaza¢ mozliwe
pozyskanie wi¢kszej liczby potrzebnych parametrow.



GtOWNE PARAMETRY

Catkowity czas pracy silnika

Catkowity czas pracy silnika-Zliczony
Catkowity przebieg pojazdu

Catkowity przebieg pojazdu-Zliczony
Catkowite spalanie

Catkowite spalanie-Zliczone

Poziom paliwa w procentach

Poziom paliwa w litrach

Predkos¢ obrotowa silnika RPM
Temperatura silnika

Predkos¢ pojazdu

Chwilowe zuzycie paliwa

Poziom ptynu AdBlue w procentach

Poziom ptynu AdBlue w litrach

Numer VIN

Pozycja pedatu gazu

Obcigzenie silnika

Obcigzenie retardera

Cisnienie silnika

Temperatura uktad jezdnego

Biezgcy pokonany dystans

Catkowity dystans pokonany w czasie pracy
Biezacy dystans pokonany w czasie pracy
Cisnienie oleju

Temperatura zewnetrzna

Napiecie akumulatora

Temperatura baterii HV

Poziom natadowania baterii HV

Srednie zuzycie mocy

Kondycja baterii HV

Czas pracy silnika elektrycznego — Zliczony
llo$¢ impulséw z czujnika obrotu kota - Zliczona
llos¢ energii zuzytej przez silnik elektryczny
Czas do korica natadowania baterii HV"
Catkowite zuzycie CNG

Catkowite zuzycie CNG - Zliczone

Poziom CNG w procentach

Poziom CNG w kilogramach

Zasieg pojazdu

Zasieg pojazdu na baterii

Zasieg pojazdu na paliwie dodatkowym
Pozycja pedatu hamulca

Obcigzenie na 0§ 1

Obcigzenie na 0§ 2

Obcigzenie na 0$ 3

Obcigzenie na 0$ 4

Obcigzenie na 0$ 5

Ciezar tadunku

Waga pojazdu wraz z naczepami

Serwis - Dystans do nastepnego serwisu
Serwis - Dystans przekroczony od momentu potrzeby
serwisowania

Serwis - Dystans pokonany od ostatniego serwisu
Serwis - Czas do nastepnego serwisu
Serwis - Czas przekroczony od momentu zaistnienia potrzeby
serwisu

Serwis - Czas jaki minat od poprzedniego serwisu

STATUS PODtACZENIA MAGISTRAL CAN

CAN1 podtaczony
CANZ2 podtaczony
CANS3 podtaczony
CAN4 podtaczony
CANS podtaczony
CANG podtaczony

FLAGI STANU BEZPIECZENSTWA

Zapton wiaczony

Klucz w stacyjce

Webasto wtgczone

Silnik pracuje

Dodatkowy silnik pracuje
Gotowy do jazdy

Silnik pracuje na CNG

Tryb pracy-praca stuzbowa
Operator nieobecny

Interlock aktywny

Blokada silnika aktywna

Zadanie blokady silnika

Hamulec reczny aktywny

Hamulec nozny aktywny

Sprzegto wcisniete

Status wtagcznika Swiatet awaryjnych

Drzwi kierowcy otwarte

Drzwi pasazera otwarte

Tylne drzwi od strony kierowcy otwarte

Tylne drzwi od strony pasazera otwarte

Bagaznik otwarty

Pokrywa silnika otwarta

Podtaczony przewdd tadowania

tadowanie baterii

Silnik elektryczny pracuje

Samochdd zamkniety

Samochdd zamkniety z pilota fabrycznego

Alarm fabryczny aktywny

Emulowany alarm aktywny

Woystano sygnat zamkniecia pilotem fabrycznym
Woystano sygnat otwarcia pilotem fabrycznym
Modut wystat sygnat uzbrajania

Klapa bagaznika byta otwarta pilotem fabrycznym
Trzykrotnie wystano sygnat zamkniecia pilotem fabrycznym
Wiaczony parking automatyczna skrzynia biegéw
Wtaczony bieg wsteczny

Wiaczony neutral automatyczna skrzynia biegéw
Wstaczony drive automatyczna skrzynia biegéw

FLAGI STANU

Swiatta pozycyjne wiaczone

Swiatta mijania wiaczone

Swiatta drogowe wiaczone

Swiatta przeciwmgielne tylne wiaczone
Swiatta przeciwmgielne przednie wiaczone
Przednie oswietlenie dodatkowe wtgczone
Tylne o$wietlenie dodatkowe wtaczone
Wiaczone sygnaty Swietlne

Klimatyzacja wtgczona

Tempomat witgczony

Retarder automatyczny witgczony

Retarder manualny wtgczony

Pas kierowcy zapiety

Pas przedniego pasazera zapiety

Pas tylnego lewego pasazera zapiety

Pas tylnego prawego pasazera zapiety

Pas tylnego srodkowego pasazera zapiety
Przedni pasazer obecny

PTO wiaczone

FLAGI STANU - KONTROLKI

Kontrolka SPRAWDZ SILNIK wtaczona

Kontrolka ABS wtgczona

Kontrolka ESP wtgczona

ESP-Kontrola trakcji jest odtgczona

Kontrolka STOP wtaczona

Kontrolka ci$nienie/ poziom oleju wigczona

Kontrolka temperatura/ poziom ptynu chtodzacego wtaczona
Kontrolka brak tadowania akumulatora wtgczona
Kontrolka system hamulca recznego witgczona
Kontrolka AIRBAG wtaczona

EPS-Kontrolka elektrycznego wspomagania kierownicy
wiaczona

Kontrolka ostrzezenia wigczona

Kontrolka awaria $wiatet wtgczona

Kontrolka niskie ci$nienie w oponach wtaczona
Kontrolka zuzyte klocki hamulcowe wtgczona

Kontrolka niski poziom paliwa wtgczona

Kontrolka zblizajacy sie serwis wiaczona

Kontrolka wskaznik $wiec zarowych wigczona
Kontrolka FAP wiaczona

Kontrolka elektronicznej kontroli mocy wtgczona
Kontrolka zatkany filtr oleju silnika wtgczona

Kontrolka niskie ci$nienie oleju w silniku wtaczona
Kontrolka zbyt wysoka temperatura oleju silnika wtaczona
Kontrolka za niski poziom ptynu chtodniczego wtgczona



Kontrolka zatkany filtr oleju uktadu hydraulicznego wtaczona
Kontrolka niskie ci$nienie uktadu hydraulicznego wtaczona
Kontrolka niski poziom oleju hydraulicznego wtaczona
Kontrolka zbyt wysoka temperatura oleju w uktadzie
hydraulicznym wtgczona

Kontrolka za wysoki poziom oleju w sekcji hydraulicznej
wiaczona

Kontrolka zatkany filtr powietrza wtgczona

Kontrolka zatkany filtr paliwa wtgczona

Kontrolka obecnos$¢ wody w paliwie wtgczona

Kontrolka zatkany filtr uktadu hamulcowego witgczona

FLAGI STANU DLA MASZYN ROLNICZYCH

Prawy joystick w prawo aktywny

Prawy joystick w lewo aktywny

Prawy joystick do przodu aktywny

Prawy joystick do tytu aktywny

Lewy joystick w prawo aktywny

Lewy joystick w lewo aktywny

Lewy joystick do przodu aktywny

Lewy joystick do tytu aktywny

Wstaczona pierwsza tylna hydraulika

Wstaczona druga tylna hydraulika

WHtaczona trzecia tylna hydraulika

Wiaczona czwarta tylna hydraulika

Wstaczona pierwsza przednia hydraulika

Wstaczona druga przednia hydraulika

Wtaczona trzecia przednia hydraulika

Wstaczona czwarta przednia hydraulika

Witaczony przedni trzypunktowy uktad zawieszenia
Wiaczony tylny trzypunktowy uktad zawieszenia
Witaczony przedni wat odbioru mocy

Witaczony tylny wat odbioru mocy

Koszenie aktywne

Mtécenie aktywne

Woytadowanie ziarna z zasobnika wtgczone

llo$¢ ziarna w zbiorniku wynosi 100

llos$¢ ziarna w zbiorniku wynosi 70

Zbiornik na ziarno jest otwarty

Wiaczony naped roztadunku ziarna przy ztozonej rurze
wytadowczej

Woytaczone sterowanie wentylatora oczyszczania
Woytaczone sterowanie bebna mtdécacego

Zatkanie wytrzgsacza

Nadmierny luz pod bebnem mtécgcym

Niska temperatura hydrauliki uktadu jezdnego wtaczona
Wysoka temperatura hydrauliki uktadu jezdnego wtgczona
Obroty $limaka ktosowego ponizej normy witgczone
Obroty slimaka ziarnowego ponizej normy wtgczone
Obroty rozdrabniacza stomy ponizej normy witgczone
Obroty wytrzasacza stomy ponizej normy witgczone
Obroty podajnika ponizej normy wtgczone
Rozdrabniacz stomy wiaczony

Heder do kukurydzy podtaczony

Heder do ziarna podtaczony

Wsteczny podajnika wtgczony

Filtr ciSnieniowy pompy hydraulicznej zatkany

FLAGI STANU DLA MASZYN KOMUNALNYCH

Posypywanie solg piaskiem zatgczone

Wstaczone polewanie $srodkami chemicznymi
Podajnik tasmowy witaczony

Podniesione koto napedowe solarki

Szczotki wiaczone

Odkurzacz wtaczony

Podlewanie wodg zatgczone

Myijka reczna Karcher wtgczona

Wstaczona pompa cieczy

Wysyp $mieci wtgczony

Ostrzezenie o niskim poziomie soli piasku w zbiorniku
Ostrzezenie o niskim poziomie wody w zbiorniku

o |lo$¢ rozsypanej soli na metr kwadratowy
o Srodki chemiczne wiaczone

e Kompresor witaczony

e Zawor wody otwarty

e Status podnoszenia kabiny aktywny

e Status opuszczania kabiny aktywny

FLAGI STANU DLA CYSTERN

e Sekcja 1-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
e Sekcja 1-zapetniona

e Sekcja 1-przepetniona

e Sekcja 2-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
e Sekcja 2-zapetniona

e Sekcja 2-przepetniona

e Sekcja 3-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
e Sekcja 3-zapetniona

e Sekcja 3-przepetniona

e Sekcja 4-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
e Sekcja 4-zapetniona

e Sekcja 4-przepetniona

e Sekcja 5-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
e Sekcja 5-zapetniona

e Sekcja 5-przepetniona

e Sekcja 6-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
e Sekcja 6-zapetniona

e Sekcja 6-przepetniona

e Sekcja 7-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
e Sekcja 7-zapetniona

e Sekcja 7-przepetniona

e Sekcja 8-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
e Sekcja 8-zapetniona

e Sekcja 8-przepetniona

CZYTANE PARAMETRY DLA MASZYN ROLNICZYCH
e Czas zbioru
e Powierzchnia zbioru
e Wydajnos¢ koszenia
o |los¢ skoszonego zboza
e Wilgotnosc¢ zboza
e Obroty bebna mtécacego RPM
o Wielko$¢ przeswitu pod bebnem mtécgcym
o Predkos¢ obrotowa przenosnika srubowego
o Predkos¢ obrotowa $widra zbozowego
e Predkos¢ obrotowa sieczkarni
o Predkos¢ obrotowa wytrzasacza stomy
e Predkos¢ obrotowa wentylatora
e Predkos¢ obrotowa podajnika pochytego
e Predkos¢ motowidta
e |los¢ tadunku w elewatorze zbozowym
e Biezace godziny pracy kombajnu przy wigczonym bebnie
midcacym

e Sumaryczne godziny pracy kombajnu przy wtgczonym bebnie

midcacym
e Biezacy obszar koszenia
e Catkowity obszar koszenia
o Catkowita ilos¢ bel
o llos¢ bel
e |los¢ cietych bel
o llos¢ kawatkéw bel

CZYTANE PARAMETRY DLA MASZYN SPECIALNYCH
e Nachylenie wysiegnika
e Obrét wysiegnika
e Wysuniecie wysiegnika
e Odlegtos¢ tadunku od pojazdu
e Wysokos¢ tadunku nad ziemia
e Poziom wody do gaszenia w zbiorniku
e Poziom piany do gaszenia w zbiorniku
e Cisnienie pompy gasniczej
e Predkos¢ wiatru
e Predkos¢ obrotowa wiertta
e Temperatura zewnetrzna



CZYTANE PARAMETRY DLA MASZYN KOMUNALNYCH
o |lo$¢ rozsypanej soli drobnoziarnistej
o |los¢ rozsypanej soli gruboziarnistej
o |lo$¢ rozsypanej mieszanki DiMix
e |lo$¢ rozsypanego wapnia grubego
e |lo$¢ rozsypanego chlorku wapnia
e |los¢ rozsypanego chlorku sodu
o |los¢ rozsypanego chlorku magnezu
o |lo$¢ rozsypanego zwiru
o |lo$¢ rozsypanego piasku
e Szeroko$¢ posypu w lewo
e Szeroko$¢ posypu w prawo
e Godziny pracy solarki
e Pokonany dystans w trakcie posypywania

CZYTANE PARAMETRY Z KARTY KIEROWCY TACHOGRAFU
e Imie kierowcy
e Nazwisko kierowcy
e Identyfikator kierowcy
e Status kierowcy
e (Czas ciggtego prowadzenia kierowcy
e Sumaryczny czas przerw kierowcy
e (Czas trwania wybranej aktywnosci kierowcy
e Sumaryczny czas prowadzenia kierowcy za poprzedni i biezgcy
tydzien
e Biezacy dzienny czas jazdy kierowcy
e Tygodniowa liczba przekroczonego 9h czasu jazdy kierowcy
e t3jczny nieprzerwany czas odpoczynku kierowcy
e Pozostaty aktualny czas jazdy kierowcy
e Pozostaty czas jazdy na biezacej zmianie kierowcy
e Pozostaty czas jazdy w biezacym tygodniu kierowcy
e Pozostaty czas jazdy kierowcy w okresie dwdch tygodni
e Pozostaty czas do nastepnej mozliwosci jazdy kierowcy

DOSTEPNE POZIOMY OPROGRAMOWANIA, OKRESLAJACE ZAKRES UDOSTEPNIANYCH DANYCH

Pozostaty czas do nastepnej przerwy lub odpoczynku kierowcy
tachografu

Czas zakoriczenia ostatniego catodniowego odpoczynku
kierowcy

Czas zakonczenia drugiego tygodniowego okresu odpoczynku
kierowcy

Tygodniowy czas jazdy kierowcy

Maksymalny dzienny czas jazdy kierowcy

Liczba wykorzystanych skréconych dziennych okreséw
odpoczynku kierowcy

Czas trwania kolejnego okresu jazdy kierowcy

Czas trwania nastepnej pauzy/odpoczynku kierowcy

Pozostaty czas biezgcej przerwy kierowcy

Pozostaty czas do nowego catodniowego odpoczynku kierowcy
Nastepna data obowigzkowego zgrania danych z karty kierowcy
Pozostaty czas do nowego tygodniowego okresu odpoczynku
kierowcy

Czas zakorniczenia ostatniego tygodniowego odpoczynku
kierowcy

Data wygasniecia karty kierowcy

Minimalny czas odpoczynku dziennego kierowcy

Czas otwartej kompensacji kierowcy w poprzednim tygodniu
Czas otwartej kompensacji kierowcy dwa tygodnie wstecz
Czas otwartej kompensacji kierowcy trzy tygodnie wstecz

OGOLNE CZYTANE PARAMETRY TACHOGRAFU

Catkowity dystans pojazdu z tachografu

Odlegtos¢ podrozy

Predkos¢ pojazdu z tachografu

Obecnos¢ karty kierowcy w tachografie

Data nastepnego obowigzkowego pobrania danych z
tachografu

Poziom 1| Poziom 2 | Poziom 3| Poziom 4
Auta osobowe i elektryczne . . ° °
Pojazdy dostawcze (vany, busy dostawcze, pick-upy) . ° . .
Obstugiwane Autobusy . . °
pojazdy HGV (TIRy) — pojazdy ciezarowe . . .
Maszyny rolnicze, budowlane, lesne, komunalne, i inne °
specjalne

Catkowity przebieg pojazdu, . . . .
Catkowite zuzycie paliwa, . . . .
Poziom paliwa, . . . .
RPM silnika, . . ° °
g Predkosc¢ pojazdu, . . . .
= Potozenie pedatu przyspieszenia, . . . .
E Temperatura silnika, . °
é Stacyjka, . . . .
& Podstawowe giatys drzwi, . * i i

> danez -
& pojazdéw Status hamulca noznego, . . . .
g Pozycja P automatycznej skrzyni biegdw, . . . .
L Pozycja R, N, D automatycznej skrzyni biegdw, . . . .
< Poziom CNG, . . . .
% Zuzycie CNG, . . . .
2 Poziom natadowania baterii (samochody elektryczne), . . . .
A Status podfaczenia przewodu tadowania (samoch elektr) . . . .
© Stan tadowania baterii (samochody elektryczne), . . . .
Dane z kart kierowcdw z tachografu. . . .
Pozostate Kontrolki z deski rozdzielczej . °
dane  pgzostate parametry z okoto 300 obstugiwanych o o




4. Sposob przesylania danych do systemu GPS/GSM

Gotowe do wykorzystania dane o pojezdzie przesytane sg w okreslonym protokole do systemu
GPS/GSM. Aby przeczyta¢ dane przesytane z SEO CANeasy, system GPS/GSM musi mie¢
zaimplementowany jeden z protokoléw komunikacyjnych. W urzadzeniach SEO CANeasy
stosowany jest protokét 4.0 lub urzadzenie wysyta dane w standaryzowanym protokole FMS
rozszerzonym o dodatkowe parametry (protokot SEO FMS). W zaleznosci od wersji
udostepniamy klientom wyjscia UART i/lub RS232 lub CAN/FMS J1939. Podstawowe wersje
urzadzenia maja nastgpujace porty komunikacyjne: (patrz rowniez tabela w punkcie
poprzednim).

— SEO CANeasy (33XXXXXX): WEJSCIA — 2x CAN BUS, OUTPUTS — UART and RS232,
— SEO CANeasyFMS (35XXXXXX): WEJSCIA — 2x CAN BUS, OUTPUTS — CAN/FMS
SAE J1939 and RS232.

5. Tryb pracy kierowcy — stuzbowy i prywatny

Aby umozliwi¢ pracodawcy okres§lenie czasu pracy lub okreslenie kiedy pojazd jest
wykorzystywany do celow prywatnych, a kiedy do celow stuzbowych, w urzadzeniach SEO
CANIlog, SEO CANeasy oraz SEO CANmax udostepniamy mozliwos$¢ przetaczania trybow
pracy kierowcy pomigdzy prywatnym, a stuzbowym.

Parametr moze by¢ przydatny w przypadku samochodéw wykorzystywanych przez
przedstawicieli handlowych lub w pojazdach dostawczych (np. dostawca pizzy).

W urzadzeniu domyslnie jest aktywny tryb stuzbowy. Aby przetaczy¢ tryb pracy na prywatny,
nalezy wlaczy¢ zapton z wcisnigtym pedalem gazu (pedat gazu powinien pozosta¢ wcisnigty
przez okoto sekunde od momentu wiaczenia zaptonu). Przetaczenie trybu pracy na stuzbowy
nastgpuje automatycznie po 4 sekundach od wytaczenia zaptonu.



