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1. Skrocony opis konwertera SEQ CANlog

SEO CANlog jest multifunkcyjnym pasywno-aktywnym (czytajaco-wysylajacym)
konwerterem / analizatorem sluzacym do pozyskiwania danych z magistral cyfrowych
(CAN, J 1939, J 1708/1587, K-LINE, LIN i innych) r6znego typu maszyn i aut w sposéb
kontaktowy, lub bezkontaktowy z wykorzystaniem czytnika SEO CANtouch (14xxxxxx
lub 19xxxxxx), gdy potrzebne sg jedynie dane pozyskiwane w trybie nastuchu). Zunifikowana
samoprogramujaca si¢ wersja nosi nazwe¢ CANeasy. Konwerter SEO CANlog zbiera wszelkie
dane z szyn 1- i 2-przewodowych, analizuje je i niektére przetwarza z wykorzystaniem
opracowanych algorytmow; parametry przydatne dla systemow monitoringu GPS/GSM wysyta
w okre§lonym protokole witasnym SEO lub SEO FMS (rozszerzonym o dodatkowe parametry
w stosunku do standardowego protokotu FMS SAE J1939) portem komunikacyjnym UART,
RS232 lub CAN. Urzadzenie jest przeznaczone do montazu w pojazdach kategorii M1 i N1 z
instalacjg elektryczng 12V-24V-48V.

2. Od czego zacza¢ decydujgc si¢ na zastosowanie konwertera CANlog?

Klient musi okresli¢:

o liste parametréow (lub Poziom oprogramowania), ktére chce pozyskaé z pojazdu (opis
w punkcie 4). Wystarczajaca moze okazac¢ si¢ kompilacja urzadzenia z podstawowymi
8 parametrami: przebieg pojazdu, catkowite zuzycie paliwa, poziom paliwa, RPM,
temperatura silnika, predkos¢ pojazdu, potozenie pedatu gazu, kontrolka ci$nienia oleju.
Jezeli sa potrzebne dodatkowe dane specjalne, nalezy okresli¢ jakie konkretnie
parametry z listy sg niezbg¢dne,

e gcrup¢ aut lub maszyn, ktora chce obslugiwa¢ urzadzeniami SEO CANlog: auta
osobowe, elektryczne, cigzarowe, budowlane, rolnicze, specjalne,

e jakie wejScia w stosowanym przez Klienta systemie GPS/GSM s3 dostgpne dla
urzadzen zewnetrznych: RS232, UART, CAN,

e czy niezbedne jest zaimplementowanie cze$ci naszego protokolu 4.0 w swoim
urzadzeniu GPS/GSM, czy tez wystarczy rozszerzenie o dodatkowe parametry
zaimplementowanego juz wczesniej przez Klienta standardowego protokotu FMS,

e czy zainteresowany jest dodatkowymi mozliwo$ciami urzadzenia:

o plikami DDD z tachografu,
o diagnostyka pojazdu (DTC),
o algorytmem eco driving.

Zwykle proponujemy klientom rozpoczgcie wspotpracy w zakresie prostszych kompilacji
urzadzenia, tzn. wysytajacych podstawowe parametry w protokole 4.0 lub CAN/FMS J1939.

3. Do czego stuzy SEO CANIlog i jak dziala?

SEO CANlog stuzy do pozyskiwania szczegélowych danych o pojezdzie z dostgpnych
magistral cyfrowych. Podlaczenie urzadzenia do systemu GPS/GSM (ang. AVL — Automatic
Vehicle Location) znacznie rozszerza mozliwoSci zarzadzania flota pojazdéw. Moze
réwniez podnies¢ bezpieczenstwo jazdy i wptynaé na oszczedno$ci w zuzyciu paliwa 1 zuzyciu
elementow eksploatacyjnych auta.



Podstawowy system AVL daje jedynie mozliwo$¢ okreslania lokalizacji tj. potozenia pojazdu
na mapie. Analizujgc ,,przemieszczanie si¢ punktu w czasie” mozna, wykorzystujac proste
algorytmy, obliczy¢ np. predko$¢ pojazdu i przyspieszenie. Konwerter SEO CANlog
dodatkowo udostepnia do 300 parametréow pozyskiwanych z ponad 2500 réznego typu
pojazdow. Jest to najwigksza tego typu baza danych na $wiecie. Aby z konkretnej maszyny
pozyska¢ uzyteczne dane, musieliSmy mie¢ dostgp do oryginalnego opisu transmisji CAN
pojazdu lub sprawdzi¢ przewody przesylajace dane cyfrowe i wybra¢ najbardziej optymalne
magistrale pod wzgledem ilo$ci uzytecznych informacji. W pojazdach jest wiele magistral i nie
kazda z nich dysponuje kompletem danych, stad standardowe urzadzenia maja mozliwo$¢
podtaczenia zwykle dwoch magistral, ale produkujemy moduty z mozliwoscia czytania
danych z pieciu magistral CAN — w zaleznos$ci od potrzeb klienta. Analizujemy ponad 1000
eventow (zdarzen) ktdre niosg potrzebne parametry, jednak informacje z CAN BUS wymagaja
deszyfracji i zastosowania skomplikowanych przelicznikow 1 algorytméw obliczeniowych
majacych za podstawe wiele danych z réznych identyfikatoréw CAN — to skomplikowany i
czasochtonny proces programistyczny. Dane cyfrowe pozyskujemy z ECU (Engine Computer
Unit), BCM (Body Computer Module), ICM (Instrument Cluster Module) i innych modutéw
cyfrowych zastosowanych w pojazdach. Czesto SEO CANlog dziata jak fabryczny komputer
diagnostyczny komunikujac si¢ z ECU, BCM i ICM auta. W czytaniu magistral cyfrowych
CAN BUS mamy 15-letnie doswiadczenie.

4. Pozyskiwane parametry i Poziomy oprogramowania

SEO CANlog czyta dane CAN z réznych typéw i marek pojazdow, tj.:
— aut osobowych,
— aut elektrycznych
— samochodow dostawczych,
— TIR6wW,
— autobusow,
— maszyn rolniczych,
— maszyn budowlanych,
— maszyn do przemystu lesnego,
— portowych maszyn przetadunkowych,
— urzadzen wydobywczych,
— maszyn komunalnych i drogowych (czyszczarki, posypywarki, od$niezarki, maszyny do
rwania asfaltu, wylewania asfaltu itp.),
— wozkow widlowych i innych maszyn specjalnych, takich jak: dzwigi, pompy, chtodnie itp.

Udostgpniamy informacje o danym pojezdzie z bazy okoto 300 réznych pozyskiwanych
parametrow.

Podstawowe czytane warto$ci s3 zwigzane z paliwem, silnikiem, bezpieczenstwem,
kontrolkami z deski rozdzielczej 1 parametrami specjalnymi dla maszyn specjalnych.

W zalaczeniu znajduje si¢ uproszczony przyktadowy wycigg pozyskiwanych parametrow z
r6éznych typow i marek pojazdow.

Kompletna baza danych o pozyskiwanych parametrach z konkretnych aut ze schematami
przytaczeniowymi jest dostepna na stronie www.can24.pro po zalogowaniu sig.




GLOWNE PARAMETRY
e Catkowity czas pracy silnika
e Catkowity czas pracy silnika-Zliczony
e Catkowity przebieg pojazdu
o Catkowity przebieg pojazdu-Zliczony
e Catkowite spalanie
o Catkowite spalanie-Zliczone
e Poziom paliwa w procentach
e Poziom paliwa w litrach
e Predkos¢ obrotowa silnika RPM
e Temperatura silnika
e Predkos¢ pojazdu
e Poziom ptynu AdBlue w procentach
e Poziom ptynu AdBlue w litrach
e Numer VIN
e Pozycja pedatu gazu
e Obcigzenie silnika
e Obcigzenie retardera
e Cisnienie silnika
e Temperatura uktad jezdnego
e Biezacy pokonany dystans
e Catkowity dystans pokonany w czasie pracy
e Biezacy dystans pokonany w czasie pracy
e Cisnienie oleju
e Temperatura zewnetrzna
o Napiecie akumulatora
e Temperatura baterii HV
e Poziom natadowania baterii HV
o Srednie zuzycie mocy
e Kondycja baterii HV
e Czas pracy silnika elektrycznego — Zliczony
o llos¢ impulséw z czujnika obrotu kota - Zliczona
o 1los¢ energii zuzytej przez silnik elektryczny
e Czas do korica natadowania baterii HV"
e Catkowite zuzycie CNG
e Catkowite zuzycie CNG - Zliczone
e Poziom CNG w procentach
e Poziom CNG w kilogramach
e Zasieg pojazdu
e Zasieg pojazdu na baterii
e Zasieg pojazdu na paliwie dodatkowym
e Pozycja pedatu hamulca
e Obcigzenie na 0$ 1
e Obcigzenie na o$ 2
e Obcigzenie na 0$ 3
e Obcigzenie na o$ 4
e Obcigzenie na 0$ 5
e Ciezar fadunku
e Waga pojazdu wraz z naczepami
e Serwis - Dystans do nastepnego serwisu
e Serwis - Dystans przekroczony od momentu potrzeby
serwisowania
e Serwis - Dystans pokonany od ostatniego serwisu
e Serwis - Czas do nastepnego serwisu
e Serwis - Czas przekroczony od momentu zaistnienia
potrzeby serwisu
e Serwis - Czas jaki minagt od poprzedniego serwisu

STATUS PODtACZENIA MAGISTRAL CAN
e CAN1 podtgczony
e CAN2 podtaczony
e CAN3 podtaczony
e CAN4 podtaczony
e CANS5 podtgczony
e CANG podtaczony

FLAGI STANU BEZPIECZENSTWA
e Zapton wigczony
e Klucz w stacyjce
e Webasto wtgczone
o Silnik pracuje
e Dodatkowy silnik pracuje
e Gotowy do jazdy
e Silnik pracuje na CNG
e Tryb pracy-praca stuzbowa
e Operator nieobecny

Interlock aktywny

Blokada silnika aktywna

Z3danie blokady silnika

Hamulec reczny aktywny

Hamulec nozny aktywny

Sprzegto wcisniete

Status wiacznika Swiatet awaryjnych

Drzwi kierowcy otwarte

Drzwi pasazera otwarte

Tylne drzwi od strony kierowcy otwarte

Tylne drzwi od strony pasazera otwarte

Bagaznik otwarty

Pokrywa silnika otwarta

Podtgczony przewdd tadowania

tadowanie baterii

Silnik elektryczny pracuje

Samochdd zamkniety

Samochdd zamkniety z pilota fabrycznego

Alarm fabryczny aktywny

Emulowany alarm aktywny

Wystano sygnat zamkniecia pilotem fabrycznym
Wystano sygnat otwarcia pilotem fabrycznym
Modut wystat sygnat uzbrajania

Klapa bagaznika byta otwarta pilotem fabrycznym
Trzykrotnie wystano sygnat zamkniecia pilotem fabrycznym
WHtaczony parking automatyczna skrzynia biegéw
Wiaczony bieg wsteczny

WHhaczony neutral automatyczna skrzynia biegéw
WHaczony drive automatyczna skrzynia biegow

FLAGI STANU

Swiatta pozycyjne wiaczone

Swiatta mijania wtaczone

Swiatta drogowe wiaczone

Swiatta przeciwmgielne tylne wiaczone
Swiatta przeciwmgielne przednie wtaczone
Przednie o$wietlenie dodatkowe witgczone
Tylne o$wietlenie dodatkowe wtaczone
WH1aczone sygnaty swietlne

Klimatyzacja wtgczona

Tempomat wigczony

Retarder automatyczny wiaczony

Retarder manualny wiaczony

Pas kierowcy zapiety

Pas przedniego pasazera zapiety

Pas tylnego lewego pasazera zapiety

Pas tylnego prawego pasazera zapiety

Pas tylnego srodkowego pasazera zapiety
Przedni pasazer obecny

PTO wtaczone

FLAGI STANU - KONTROLKI

Kontrolka SPRAWDZ SILNIK wtgczona

Kontrolka ABS witaczona

Kontrolka ESP wtgczona

ESP-Kontrola trakcji jest odtgczona

Kontrolka STOP wtgczona

Kontrolka cisnienie/ poziom oleju wtgczona

Kontrolka temperatura/ poziom ptynu chtodzgcego
wigczona

Kontrolka brak tadowania akumulatora wiaczona
Kontrolka system hamulca recznego wigczona
Kontrolka AIRBAG wtgczona

EPS-Kontrolka elektrycznego wspomagania kierownicy
wigczona

Kontrolka ostrzezenia wiaczona

Kontrolka awaria swiatet wtgczona

Kontrolka niskie ci$nienie w oponach wigczona
Kontrolka zuzyte klocki hamulcowe wtgczona
Kontrolka niski poziom paliwa wiaczona

Kontrolka zblizajacy sie serwis wtgczona

Kontrolka wskaznik $wiec zarowych wtaczona
Kontrolka FAP wigczona

Kontrolka elektronicznej kontroli mocy wiaczona
Kontrolka zatkany filtr oleju silnika wigczona

Kontrolka niskie ci$nienie oleju w silniku wigczona
Kontrolka zbyt wysoka temperatura oleju silnika wtgczona
Kontrolka za niski poziom ptynu chtodniczego wtgczona



Kontrolka zatkany filtr oleju uktadu hydraulicznego
wigczona

Kontrolka niskie ci$nienie uktadu hydraulicznego wtaczona
Kontrolka niski poziom oleju hydraulicznego wtgczona
Kontrolka zbyt wysoka temperatura oleju w uktadzie
hydraulicznym wtgczona

Kontrolka za wysoki poziom oleju w sekcji hydraulicznej
wigczona

Kontrolka zatkany filtr powietrza wigczona

Kontrolka zatkany filtr paliwa wtaczona

Kontrolka obecno$é wody w paliwie wigczona
Kontrolka zatkany filtr uktadu hamulcowego wtaczona

FLAGI STANU DLA MASZYN ROLNICZYCH

Prawy joystick w prawo aktywny

Prawy joystick w lewo aktywny

Prawy joystick do przodu aktywny

Prawy joystick do tytu aktywny

Lewy joystick w prawo aktywny

Lewy joystick w lewo aktywny

Lewy joystick do przodu aktywny

Lewy joystick do tytu aktywny

Wiaczona pierwsza tylna hydraulika

Wiaczona druga tylna hydraulika

Wiaczona trzecia tylna hydraulika

Wiaczona czwarta tylna hydraulika

Wiaczona pierwsza przednia hydraulika

Wiaczona druga przednia hydraulika

Wiaczona trzecia przednia hydraulika

Wtaczona czwarta przednia hydraulika

Wiaczony przedni trzypunktowy uktad zawieszenia
Wiaczony tylny trzypunktowy uktad zawieszenia
Wiaczony przedni wat odbioru mocy

Wiaczony tylny wat odbioru mocy

Koszenie aktywne

Mtécenie aktywne

Wytadowanie ziarna z zasobnika wtgczone

llo$¢ ziarna w zbiorniku wynosi 100

llo$¢ ziarna w zbiorniku wynosi 70

Zbiornik na ziarno jest otwarty

Wiaczony naped roztadunku ziarna przy ztozonej rurze
wytadowczej

Wytaczone sterowanie wentylatora oczyszczania
Wytaczone sterowanie bebna mtécacego

Zatkanie wytrzasacza

Nadmierny luz pod bebnem mtécacym

Niska temperatura hydrauliki uktadu jezdnego witaczona
Wysoka temperatura hydrauliki uktadu jezdnego wtgczona
Obroty $limaka ktosowego ponizej normy wtaczone
Obroty $limaka ziarnowego ponizej normy wiaczone
Obroty rozdrabniacza stomy ponizej normy wtgczone
Obroty wytrzgsacza stomy ponizej normy wtgczone
Obroty podajnika ponizej normy wigczone
Rozdrabniacz stomy wigczony

Heder do kukurydzy podtaczony

Heder do ziarna podtgczony

Wsteczny podajnika wiaczony

Filtr ci$nieniowy pompy hydraulicznej zatkany

FLAGI STANU DLA MASZYN KOMUNALNYCH

Posypywanie solg piaskiem zataczone

WHtaczone polewanie srodkami chemicznymi
Podajnik tasmowy wtaczony

Podniesione koto napedowe solarki

Szczotki wigczone

Odkurzacz wtgczony

Podlewanie wodg zataczone

Myjka reczna Karcher wtgczona

Wtagczona pompa cieczy

Wysyp $mieci wigczony

Ostrzezenie o niskim poziomie soli piasku w zbiorniku
Ostrzezenie o niskim poziomie wody w zbiorniku

llo$¢ rozsypanej soli na metr kwadratowy
Srodki chemiczne wtaczone

Kompresor wiaczony

Zawor wody otwarty

Status podnoszenia kabiny aktywny
Status opuszczania kabiny aktywny

FLAGI STANU DLA CYSTERN

Sekcja 1-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
Sekcja 1-zapetniona

Sekcja 1-przepetniona

Sekcja 2-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
Sekcja 2-zapetniona

Sekcja 2-przepetniona

Sekcja 3-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
Sekcja 3-zapetniona

Sekcja 3-przepetniona

Sekcja 4-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
Sekcja 4-zapetniona

Sekcja 4-przepetniona

Sekcja 5-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
Sekcja 5-zapetniona

Sekcja 5-przepetniona

Sekcja 6-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
Sekcja 6-zapetniona

Sekcja 6-przepetniona

Sekcja 7-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
Sekcja 7-zapetniona

Sekcja 7-przepetniona

Sekcja 8-obecnos¢ ptynu w rurze spustowej
Sekcja 8-zapetniona

Sekcja 8-przepetniona

CZYTANE PARAMETRY DLA MASZYN ROLNICZYCH

Czas zbioru

Powierzchnia zbioru

Wydajnos¢ koszenia

llos¢ skoszonego zboza

Wilgotnosc¢ zboza

Obroty bebna mtécacego RPM

Wielkos¢ przeswitu pod bebnem mtécgcym
Predkos¢ obrotowa przenosnika srubowego
Predkos¢ obrotowa $widra zbozowego
Predkos¢ obrotowa sieczkarni

Predkos¢ obrotowa wytrzasacza stomy
Predkos¢ obrotowa wentylatora

Predkos¢ obrotowa podajnika pochytego
Predkos¢ motowidta

llo$¢ tadunku w elewatorze zbozowym
Biezgce godziny pracy kombajnu przy wtgczonym bebnie
mtdcacym

Sumaryczne godziny pracy kombajnu przy wtgczonym
bebnie mtécgcym

Biezacy obszar koszenia

Catkowity obszar koszenia

Catkowita ilos¢ bel

llo$¢ bel

llos¢ cietych bel

llo$¢ kawatkow bel

CZYTANE PARAMETRY DLA MASZYN SPECIALNYCH

Nachylenie wysiegnika

Obrét wysiegnika

Wysuniecie wysiegnika

Odlegtos¢ tadunku od pojazdu
Wysoko$¢ tadunku nad ziemia
Poziom wody do gaszenia w zbiorniku
Poziom piany do gaszenia w zbiorniku
Cisnienie pompy gasniczej

Predkos¢ wiatru

Predkos¢ obrotowa wiertta
Temperatura zewnetrzna



DOSTEPNE POZIOMY OPROGRAMOWANIA, OKRESLAJACE ZAKRES UDOSTEPNIANYCH DANYCH

CZYTANE PARAMETRY DLA MASZYN KOMUNALNYCH

o 1los¢ rozsypanej soli drobnoziarnistej
o 1los¢ rozsypanej soli gruboziarnistej
o 1los¢ rozsypanej mieszanki DiMix

o 1los¢ rozsypanego wapnia grubego

o 1los¢ rozsypanego chlorku wapnia

o 1los¢ rozsypanego chlorku sodu

o 1los¢ rozsypanego chlorku magnezu
o 1los¢ rozsypanego zwiru

o 1los¢ rozsypanego piasku

o Szerokosé posypu w lewo

e Szerokos¢ posypu w prawo

e Godziny pracy solarki

e Pokonany dystans w trakcie posypywania

CZYTANE PARAMETRY Z KARTY KIEROWCY TACHOGRAFU
e Imie kierowcy
e Nazwisko kierowcy
o Identyfikator kierowcy
e Status kierowcy
e (Czas ciggtego prowadzenia kierowcy
e Sumaryczny czas przerw kierowcy
e (zas trwania wybranej aktywnosci kierowcy
e Sumaryczny czas prowadzenia kierowcy za poprzedni i
biezacy tydzien
e Biezacy dzienny czas jazdy kierowcy

e Tygodniowa liczba przekroczonego 9h czasu jazdy kierowcy

e t3czny nieprzerwany czas odpoczynku kierowcy

e Pozostaty aktualny czas jazdy kierowcy

e Pozostaty czas jazdy na biezacej zmianie kierowcy

e Pozostaty czas jazdy w biezagcym tygodniu kierowcy

e Pozostaty czas jazdy kierowcy w okresie dwdch tygodni
e Pozostaty czas do nastepnej mozliwosci jazdy kierowcy

Pozostaty czas do nastepnej przerwy lub odpoczynku
kierowcy

tachografu

Czas zakonczenia ostatniego catodniowego odpoczynku
kierowcy

Czas zakoriczenia drugiego tygodniowego okresu
odpoczynku kierowcy

Tygodniowy czas jazdy kierowcy

Maksymalny dzienny czas jazdy kierowcy

Liczba wykorzystanych skréconych dziennych okresow
odpoczynku kierowcy

Czas trwania kolejnego okresu jazdy kierowcy

Czas trwania nastepnej pauzy/odpoczynku kierowcy
Pozostaty czas biezacej przerwy kierowcy

Pozostaty czas do nowego catodniowego odpoczynku
kierowcy

Nastepna data obowigzkowego zgrania danych z karty
kierowcy

Pozostaty czas do nowego tygodniowego okresu
odpoczynku kierowcy

Czas zakonczenia ostatniego tygodniowego odpoczynku
kierowcy

Data wygasniecia karty kierowcy

Minimalny czas odpoczynku dziennego kierowcy

Czas otwartej kompensacji kierowcy w poprzednim
tygodniu

Czas otwartej kompensacji kierowcy dwa tygodnie wstecz
Czas otwartej kompensacji kierowcy trzy tygodnie wstecz

OGOLNE CZYTANE PARAMETRY TACHOGRAFU

Catkowity dystans pojazdu z tachografu

Odlegtos¢ podrozy

Predkos¢ pojazdu z tachografu

Obecnos¢ karty kierowcy w tachografie

Data nastepnego obowigzkowego pobrania danych z
tachografu

Poziom 1| Poziom 2 | Poziom 3 | Poziom 4
Auta osobowe i elektryczne . . ° °
Pojazdy dostawcze (vany, busy dostawcze, pick-upy) . . . .
Obstugiwane Autobusy . . °
pojazdy HGV (TIRy) . . °
Maszyny rolnicze, budowlane, lesne, komunalne, i inne °
specjalne

Catkowity przebieg pojazdu, . . . .
Catkowite zuzycie paliwa, . . . .
Poziom paliwa, . . . .
RPM silnika, . . ° °
g Predkos¢ pojazdu, . . . .
= Potozenie pedatu przyspieszenia, . . . .
E Temperatura silnika, . °
= Stacyjka, . . . .
& Podstawowe Status drzwi, . . ° °

> dane z -
& pojazdéw Status hamulca noznego, . . . .
% Pozycja P automatycznej skrzyni biegdw, . . . .
= Pozycja R automatycznej skrzyni biegow, . . . .
< Poziom CNG, . . . .
% Zuzycie CNG, . . . .
2 Poziom natadowania baterii (samochody elektryczne), . . . .
A Status podfaczenia przewodu fadowania, . ° ° .
o Stan tadowania baterii, ° ° ° °
Dane z kart kierowcdw z tachografu. . . .
Pozostate Kontrolki z deski rozdzielczej . °
dane  pgzostate parametry z okoto 300 obstugiwanych o o




PRZYKLADOWY UPROSZCZONY WYCIAG UDOSTEPNIANYCH PARAMETROW

sz~

2500 VEHICLES | |,|:|:[§|5| | |UP TO 300 CAN BUS PARAMETERS

olola|l8lsls —
DATABASE & CONNECTION DIAGRAMs For || 8| 5[S| 3| ] % ]2
ey wanaceent o secunms svarews <[ £ |2 3| £|£ [ 2| | INDICATORS, DIAGNOSTICS, SPECIAL FEATURES
CARS AND ELECTIRC CARS HEHHHHEEHORGIGREFHEEEESEDESACRECEE
BMW 18 (112) 2014 |+ + + + + + + + 4+ 4+ + + + + + + + + 4+ + + + + + 4+ + o+
LAND ROVER DISCOVERY SPORT HSE SD4 2016 + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
MERCEDES E (213) 2016 |+ + + o+ + o o+ o+ o+ F o+ o+ o+ o+ o+ + + +
TOYOTA COROLLA 2017 + + + + + + + + + + + + + + - + + + + + + + + + + + +
TRUCKS / TIR ][")))][‘ﬂ J ﬁ‘]@[ SR EECEEER SB]ULJU[@I JOIR)
DAF XF (EURO 6) 2015 |+ + + + + + + +]|+ + o+ + + + + + + + + o+
IVECO STRALIS (EURO 6) 2017 |+ + + + + + + +|+ + + + + o+ FoF o o o+ o+ 4+
MERCEDES ACTROS MP4 (EUROS) 2011 [+ + + + + + + +|+ + + + - £ + + + + + + + + + + - +
VOLVO FH (EURO 6) 2013 [+ + + 4+ + + + 4|+ -+ + -+ + o+ o+ o+ o+ o+ 4+
BUSES =90 B @[E][ SR EECEEER SB][UL)J[’ Q=0
IVECO KAPENA (EURO 6) 2014 [+ + + + + + + +|+ + - - + o+ + o+ o+ o+ o+ -+ o+ +
MERCEDES TOURISMO RHD M (EURO 6) 2016 + + + + + + + +|+ - + + + + + + + + + + +
SCANIA OMNIEXPRESS 2007 |+ + + + + + + + - - + o+ <~ N
SETRA S431 DT (EURO 6) 2013 |+ + + + + 4+ + |+ -+ 4+ - o+ o+ o+ + 4+ o+ o+ o+ + 4+ o+ + +
CONSTRUGTION MACHINERY OO B Gaf><[2D/=0[> [t ['¥ [ [«] 4 [¥ A A Z]E[R [}
BOBCAT TL470 HF (Telescopic handler) 2012 | + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
CAT 12M3 (Grader) 2015 |+ + + + + + + +[+ + + + o+ + o+ + o+ + o+
JCB 541-70 (Wheeled loader) 2011 |+ + + + + + + + o+ o+ o+ o+ o+ + + o o o+ o+
MANITOU MT 1440 (Telescopic handler) 2013 + + + + + + +|+ + + + + + + + + + + + +
AGRICULTURE MAGHINERY OO ® Gal>< 200 [t [V [@ [ A A AL L2
CLAAS AXION 950 (Tractor) 2011 |+ + + + + + + +|+ + + + + + + + + 4+ T+ + + 4
FENDT 939 VARIO PROFI 954 (Tractor) 2015 |+ + + + + + + +[+ + + o+ o+ o+ + + + + + + +
JOHN DEERE 7380 (Forage harvester) 2012 |+ + + + + + + + o+ FoF o+ o+ o+ o+ o+ o+ + o+ +
NEW HOLLAND T7.270 (Tractor) 2011 |+ + + FoF o |+ o+ o+ o+ o+ o+ + oo+ + o
GRAIN HARVESTERS ) OIOel><[-DED] a [ [t ['¥ [0 [ A VB8] Lesfenl E [F2]0)
CLAAS TUCANO 450 (Grain harvester) 2012 |+ + + + + + + + + | = + + +
JOHN DEERE W650 (Grain harvester) 2012 |+ + + + + + + + - - + + + + + +
NEW HOLLAND TC5.80 (Grain harvester) 2015 | + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
SPECIAL MACHINERY / FOREST / PUMPS/ UTILITY -@mm{ @] }mm@@mmm{/f\“[‘é}mmmmm{ ©=
BUCHER CityCat 2020 (Sweeper) 2008 | + + o+ + + + + + + + + + + + + + + + + o+ + +
HYSTER J2.0 XNT (Forklift) 2009 [+ + - + - + + + + o+ o+ o+ o+ o+ o+
MERCEDES UNIMOG U400 (Mulag mower) 2006 |+ + + + + + + +[+ + + FoF o+ o+ o+ o+ + 4+
SCHMIDT STRATOS B70 (Salt Spreader) 2007 |+ + + + + +

5. Wersje oprogramowania

Opis (XXXX) w nazewnictwie SEO CANlog (XXXX) okresla obsade elementéw 1 sktadniki
software’u, czyli jest wersja oprogramowania, tzn. kompilacja. W zaleznosci od
zapotrzebowania klienta obecnie stosujemy w urzadzeniu SEO CANlog PCB P145 (E20 10R-
04 3878) 1 PCB U245 ponad 50 r6znych kompilacji. Wynika to z faktu, ze kazdy procesor ma
zaimplementowane lub mozliwo$¢ zaimplementowania pozyskiwania do 300 parametrow z
ponad 2500 réznych pojazdéw. Jedne kompilacje stuza usprawnieniu zarzadzania flota
pojazdow, wigc istotne sg parametry typu: numer VIN, poziom paliwa, poziom AdBLUE,
cis$nienie w oponach, kontrolka silnika (,,check engine”) itp. Inne kompilacje pomagaja
realizowa¢ wytyczne ustaw i dyrektyw, np. dotyczacych gromadzenia danych z tachografu.
Niekiedy klienci ktada nacisk na bezpieczenstwo jazdy i oszczedno$¢ — wtedy istotne s3:
predkos¢, kierunkowskazy, algorytm ,,eco driving”, itp., za$ inni klienci sprawdzajg uczciwo$¢

kierowcow monitorujac: poziom paliwa, zuzycie paliwa, przebieg, nacisk na siodto 1 osie, etc.

Wobec powyzszego, w zaleznosci od grupy pojazdow i grupy parametrow oraz zastosowanych
algorytmow, stosowane sg odrebne kompilacje. Dodatkowo, potrzebne wyjscia urzadzenia oraz
sposob markowania i pakowanie rozszerzaja baze wersji konwertera CANlog do 70 pozycji.
Wersje oprogramowania moga by¢ wzbogacone o dodatkowe mozliwosci i1 funkcje
specjalne — opis niestandardowych funkcji znajduje si¢ w punktach 9 — 11.



Tabela niektorych dostgpnych produktow, dostepne porty oraz dostgpne parametry.

Lp. Nazwa urzadzenia Poprzedn.ie Piytka Wersja . Poziom . Liczba Dostepne wyjscia Wiazka
oznaczenie PCB oprogramowania | oprogramowania* | CAN BUS

1 SEO CANlog (23591001) U245_59_10 U245 59 1 2 RS232, UART RS, UART po przepieciu kabli
2 SEO CANlog (23591002) U245_59_10 U245 59 1 2 RS232, UART UART, RS po przepieciu kabli
3 SEO CANlog (23592005) U245_59_20 U245 59 2 2 RS232, UART RS, UART po przepieciu kabli
4 SEO CANlog (23592006) U245_59_20 U245 59 2 2 RS232, UART UART, RS po przepieciu kabli
5 SEO CANIlog (23593007) U245_59_30 U245 59 3 2 RS232, UART RS, UART po przepieciu kabli
6 SEO CANlog (23593008) U245_59_30 U245 59 3 2 RS232, UART UART, RS po przepieciu kabli
7 SEO CANlog (23594009) U245_59_40 U245 59 4 2 RS232, UART RS, UART po przepieciu kabli
8 SEO CANlog (23594010) U245_59_40 U245 59 4 2 RS232, UART UART, RS po przepieciu kabli
9 SEO CANlog (245A0A02) U245_5A_0A U245 S5A 0A 2 UART UART

10 | SEO CANlog FMS(255B0B01) U245_5B_0B U245 5B 0B 2 RS232, CAN/FMS RS232, CAN

11 | SEO CANlog FMS(255F1003) U245_5F_10 U245 5F 1 2 RS232, CAN/FMS RS232, CAN

12 | SEO CANlog FMS(255F2004) U245_5F_20 U245 SF 2 2 RS232, CAN/FMS RS232, CAN

13 | SEO CANlog FMS(255F3005) U245_5F_30 u245 SF 3 2 RS232, CAN/FMS RS232, CAN

14 | SEO CANlog FMS(255F4006) U245_5F_40 U245 SF 4 2 RS232, CAN/FMS RS232, CAN

15 SEO CANlog (26606002) U245_60_60 U245 60 60 3 UART UART

16 SEO CANlog (12201001) P145_20_10 P145 20 1 2 RS232, UART RS, UART po przepieciu kabli
17 SEO CANlog (12202005) P145_20_20 P145 20 2 2 RS232, UART RS, UART po przepieciu kabli
18 SEO CANlog (12203007) P145_20_30 P145 20 3 2 RS232, UART RS, UART po przepieciu kabli
19 SEO CANlog (12204009) P145_20_40 P145 20 4 2 RS232, UART RS, UART po przepieciu kabli

6. Sposob przesylania danych do systemu GPS/GSM

Gotowe do wykorzystania dane o pojezdzie przesytane sg w okreslonym protokole do systemu
GPS/GSM. Aby przeczyta¢ dane przesytane z SEO CANlog, system GPS/GSM musi mie¢
zaimplementowany jeden z protokoléw komunikacyjnych. W urzadzeniach SEO CANlog
montowanych na ptytkach PCB P145 stosowano protokoty 1.0 i 2.0 (przelaczane) oraz
protokoty opracowane pod konkretnego odbiorce. SEO CANlog na ptytce U245 wykorzystuje,
w zalezno$ci od potrzebnej wersji oprogramowania, zalecany protokot 4.0 lub starszy 2.0 lub
protokoty opracowane pod znaczacych odbiorcow. Jedna z wersji urzadzenia wysyta dane w
standaryzowanym protokole FMS rozszerzonym o dodatkowe parametry (protokét SEO FMS).
W zaleznosci od wersji udostepniamy klientom wyjécia UART i/lub RS232 lub CAN/FMS
J1939. Podstawowe wersje urzadzenia maja nastepujace porty komunikacyjne: (patrz rOwniez
tabela w punkcie poprzednim).

— SEO CANIlog (23XX): WEJSCIA — 2x CAN BUS, WYJSCIA — UART i/lub RS232,

— SEO CANIlog (26XX): WEJSCIA — 3x CAN BUS, WYJSCIE — UART,

— SEO CANIogFMS (25XX): WEJSCIA —2x CAN BUS, WYJSCIA — CAN/protokét FMS
SAE J1939 i RS232.



7. Montaz konwertera SEO CANlog w konkretnym pojezdzie

Na stronie www.can24.pro (po zalogowaniu si¢) nalezy wybra¢ ,,schematy”, a nastepnie PCB
urzadzenia (dla konwertera CANlog to PCB U245 lub P145). Pokaze si¢ lista nowododanych
do kompilacji pojazdéw. Po kliknigciu flagi jezyka, wyswietli si¢ pelna aktualna lista pojazdow.
Do kazdego pojazdu opracowano schemat przylaczeniowy z fotografiami i opisem kabli.
Oprogramowanie konwertera SEO CANlog zawiera ponad 200.000 linii zoptymalizowanego
(j. napisanego w mozliwie najmniej pami¢ciochtonny sposob) kodu w ramach ktérego mozna
wybra¢ Numer Programu odpowiadajacy konkretnej maszynie. Na kazdym schemacie
przylaczeniowym podano dedykowany Numer Programu dla danego auta, ktory nalezy

ustawi¢ wykorzystujac przycisk/switch i diode LED umieszczone na plytce PCB. Numer
programu mozemy rowniez wybra¢ poprzez programator/interfejs O350 lub z poziomu
systemu GPS/GSM po zaimplementowaniu odpowiedniej cze$ci protokotu 4.0 lub 2.0.
Standardowo ustawiony jest neutralny Program Numer 11120. Podlaczenie do auta urzadzenia
SEO CANlog z niewlasciwie wybranym Numerem Programu moze generowaé bledy na
magistrali CAN BUS. Numer Programu mozna zmieni¢ ograniczong liczbg¢ razy.

Uwagi do schematow:

e takie same pod wzgledem modelu pojazdy z réznych rynkéw, moga mie¢ rézne
parametry dostepne na magistralach CANbus,

e producenci aut dostosowuja si¢ do wymogdéw danego rynku zbytu, stad np. auta marki
Toyota beda inaczej skonstruowane dla rynku Unii Europejskiej, a inaczej dla Afryki —
w zalezno$ci od kraju przeznaczenia Toyota Hilux bedzie miata inng magistrale CAN
dla Europy a inng dla rynku afrykanskiego; Toyota Innova 2015 z Indonezji nie bedzie
miala magistrali CAN BUS a Toyota Land Cruiser 2018 1 2019 dla Afryki bedzie wcigz
produkowana w wersjach J70, J80 i J120, podczas gdy na rynku europejskim i USA
dostepne beda wersje J150 1 J200. Fiat Ducato 2011-2014 na rynku europejskim spetniat
norme¢ Euro5 i posiadat nowy typ ECU, a na rynku rosyjskim w roku 2011 nowe modele
wcigz mialy starszy typ ECU. CAT-y z rynku afrykanskiego moga mie¢ zastosowang
jedynie swoja Caterpillar’owska transmisje cyfrowa w przesytaniu danych, podczas gdy
takie same modele z rynku europejskiego bgda miaty dodatkowo lub wylacznie
zastosowang transmisj¢ cyfrowag CAN BUS,

e instalator powinien doktadnie przeanalizowaé schemat przylaczeniowy i porownaé z
instalacjag zastang w doposazanym pojezdzie — czasem, w przypadku rynkow
rozwijajacych sig, nalezy skorzysta¢ ze schematow odnoszacych si¢ do poprzednich
wersji modelowych danego pojazdu, pomimo ze auto jest z aktualnej produkcji,

e numery PIN na zlgczach fotografowanych sg priorytetowe w stosunku do koloréw kabli.
W zalezno$ci od rynku producenci mogg stosowaé inng kolorystyke przewodow,

e Schemat przylaczeniowy odnosi si¢ do podanego rocznika wprowadzenia danego
modelu na rynek, np.: schemat do wozidta (Articulated hauler) Bell B30D z roku 2001
bedzie aktualny rowniez dla produktu z roku 2013 — model nie zmienit si¢. Kombajn
John Deere 1450 CSW z roku 2009 pod wzgledem instalacji elektrycznej bedzie
tozsamy z modelem z roku 2001.



8. Dodatkowe mozliwosci konwertera SEO CANlog oraz funkcje specjalne

W zaleznos$ci od zaimplementowanego oprogramowania, konwertery typu SEO CANlog moga
roOwniez:

czyta¢ wszelkie dane z tachografow (pliki DDD, karty kierowcow i zdarzenia z samego

tachografu, ang. ,.events”),

— pomoc w optymalizacji zuzycia paliwa i podnies¢ zywotnos$¢ elementdéw eksploatacyjnych
auta poprzez system ,,eco driving”,

— odczyta¢ stan retardera, tj. urzadzenia wspomagajacego hamulce, a shuzacego do
dlugotrwatego hamowania pojazdu; retarder stosowany jest gtownie w samochodach
cigzarowych i autobusach w celu zapobiegania nadmiernemu wzrostowi predkosci przy
dhugotrwatych zjazdach ze wzniesien,

— obejmowa¢ funkcje sterujace tzn. zdalnie otwiera¢/zamykaé centralny zamek drzwi,
sterowa¢ oknami, uruchamiac i gasi¢ silnik, sterowa¢ Webasto,

— dodatkowo, SEO CANlog moze przeczyta¢ i wysta¢ do systemu GPS/GSM dane z innych
urzadzen podtaczonych do szyny CAN, np. dane z dodatkowej cyfrowej sondy paliwa lub
dane z systemu ,,Mobileye”.

— dokonywa¢ zdalnej diagnozy pojazdu,

9. Tachograf — karta kierowcy i przedsi¢biorstwa/czytanie plikow DDD

Urzadzenie SEO CANlog pozwala na zdalny odczyt informacji z tachografu. Istnieje
mozliwo$¢ pobrania danych z pamigci urzadzenia oraz z kart umieszczonych w tachografie bez
koniecznosci sprowadzania pojazdow do siedziby firmy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) 561/2006, firma posiadajaca pojazdy z tachografem
cyfrowym zobowigzana jest do odczytu kart kierowcow co 28 dni. Rozwigza¢ ten problem
mozna na dwa sposoby:

— pierwszy wigze si¢ z manualnym podtaczeniem do tachografu. Warunkiem koniecznym
jest sprowadzanie pojazdu do siedziby firmy.

— drugi proponowany przez nas sposob, jest rozwigzaniem pozwalajacym oszczedzi¢ czas
oraz ograniczy¢ koszty. Nasze urzadzenie SEO CANlog, po podltaczeniu do systemu
GPS/GSM, jest w stanie zdalnie pobiera¢ pliki DDD z pojazdu operujacego w
dowolnym miejscu na swiecie w dowolnym czasie.

Do pobrania plikow DDD wymagana jest autoryzacja. Autoryzacj¢ mozna przeprowadzi¢
wprowadzajac karte przedsigbiorstwa w dedykowany slot tachografu. Mozna rowniez wykona¢
autoryzacje¢ za pomocag naszego konwertera SEO CANlog wspoélpracujacego z systemem
GPS/GSM.

Rozwigzanie zdalnej autoryzacji zalezy od systemu GPS/GSM. Jedng z proponowanych przez
producentéw tych urzadzen metod, jest wydanie specjalnego czytnika autoryzacyjnego — wtedy
schemat ideowy takiego odczytu prezentuje si¢ nastepujaco:
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Urzadzenie SEO CANIlog taczy si¢ z tachografem zamontowanym w pojezdzie, nast¢pnie za
pomoca odpowiedniego protokolu wysyta zapytanie o autoryzacje do systemu GPS/GSM, a ten
przez Internet taczy si¢ z czytnikiem. Z perspektywy klienta caty ten proces jest niesamowicie
prosty i ogranicza si¢ gtéwnie do wlozenia karty do czytnika, przez co moze t¢ czynnos¢
wykonywac¢ nawet osoba niewykwalifikowana.

Po poprawnym przeprowadzeniu procesu autoryzacji nastepuje wiasciwe pobranie plikéw
DDD. Sczytywane s3 takie parametry jak zdarzenia i usterki pojazdu, dane techniczne czy
szczegotowe dane dotyczace predkosci poruszania. Pliki te, zaleznie od producenta systemu
GPS/GSM, dostepne sa na serwerze lub tez trafiaja bezposrednio na komputer klienta. Pliki
pobrane zdalnie sg rownowazne z tymi pobieranymi recznie i w razie potrzeby moga by¢
przekazywane do Inspekcji Transportu Drogowego.

Z uwagi na fakt, ze odczyt danych mozna przeprowadza¢ bez koniecznosci podiaczenia si¢ do
tachografu (utatwia to planowanie logistyczne), pojazdy nie musza zjezdza¢ do siedziby firmy
W zwiagzku z powyzszym oszczedzamy czas i pienigdze. Przy wspolpracy z odpowiednim
systemem GPS/GSM nie ma potrzeby wyposazania kierowcéw w karty przedsigbiorstwa i
narzucania im obowigzku odczytu danych z tachografu, gdyz dzigki konwerterom SEO
CANlog wszystkie informacje moga zosta¢ sczytane z poziomu firmy, przy czym wystarczy
tylko jedna karta przedsi¢biorstwa do calej floty pojazdow.

CZYTANE PARAMETRY Z KARTY KIEROWCY TACHOGRAFU e Liczba wykorzystanych skréconych dziennych okreséw

Imie kierowcy

Nazwisko kierowcy

Identyfikator kierowcy

Status kierowcy

Czas ciggtego prowadzenia kierowcy

Sumaryczny czas przerw kierowcy

Czas trwania wybranej aktywnosci kierowcy
Sumaryczny czas prowadzenia kierowcy za poprzedni i
biezacy tydzien

Biezacy dzienny czas jazdy kierowcy

Tygodniowa liczba przekroczonego 9h czasu jazdy kierowcy
taczny nieprzerwany czas odpoczynku kierowcy
Pozostaty aktualny czas jazdy kierowcy

Pozostaty czas jazdy na biezgcej zmianie kierowcy
Pozostaty czas jazdy w biezagcym tygodniu kierowcy
Pozostaty czas jazdy kierowcy w okresie dwdch tygodni
Pozostaty czas do nastepnej mozliwosci jazdy kierowcy
Pozostaty czas do nastepnej przerwy lub odpoczynku
kierowcy

Czas zakoriczenia ostatniego catodniowego odpoczynku
kierowcy

Czas zakoriczenia drugiego tygodniowego okresu
odpoczynku kierowcy

Tygodniowy czas jazdy kierowcy

Maksymalny dzienny czas jazdy kierowcy

odpoczynku kierowcy

Czas trwania kolejnego okresu jazdy kierowcy

Czas trwania nastepnej pauzy/odpoczynku kierowcy
Pozostaty czas biezagcej przerwy kierowcy

Pozostaty czas do nowego catodniowego odpoczynku
kierowcy

Nastepna data obowigzkowego zgrania danych z karty
kierowcy

Pozostaty czas do nowego tygodniowego okresu
odpoczynku kierowcy

Czas zakonczenia ostatniego tygodniowego odpoczynku
kierowcy

Data wygasniecia karty kierowcy

Minimalny czas odpoczynku dziennego kierowcy

Czas otwartej kompensacji kierowcy w poprzednim
tygodniu

Czas otwartej kompensacji kierowcy dwa tygodnie wstecz
Czas otwartej kompensacji kierowcy trzy tygodnie wstecz

OGOLNE CZYTANE PARAMETRY TACHOGRAFU

Catkowity dystans pojazdu z tachografu

Odlegtos¢ podrozy

Predkos¢ pojazdu z tachografu

Obecnos¢ karty kierowcy w tachografie

Data nastepnego obowigzkowego pobrania danych z
tachografu

PLIKIDDD



10. Opis funkcjonowania SEO CANIlog w zakresie zdalnej diagnozy

Konwerter SEO CANlog przy wspolpracy z lokalizatorem GPS/GSM umozliwia zdalng
diagnoze pojazddw tj. odczytanie i zdefiniowanie wielu parametrow oraz btedow DTC (Data
Trouble Codes) wystepujacych w réznych systemach i sterownikach samochodowych. Odczyt
DTC realizujemy w ponizszych sterownikach:

e Sterownik ECM — Engine Control Module — urzadzenie elektroniczne dobierajace
odpowiednie proporcje palaaaiwa i powietrza w mieszance oraz ustalajgce moment
wtrysku paliwa do cylindra na podstawie informacji pozyskanych z czujnikow
silnikowych,

e System ABS — Anti — Lock Braking System — element uktadu hamulcowego stosowany
w pojazdach mechanicznych w celu blokowania kot podczas hamowania. Zadaniem
systemu jest przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom zwigzanym z utratg kontroli nad
pojazdem,

e System SRS — Supplementary Restrain System — system dodatkowego bezpieczenstwa
w samochodzie, na ktory skladaja si¢ czujniki zderzenia, sterowniki oraz instalacje
wykonawcze w postaci poduszek bezpieczenstwa, napinaczy pasow, instalacji
gasniczych lub uktadéw odtaczania akumulatora od instalacji elektrycznej,

e System TCM — Transmission Control Module — sterownik automatycznej skrzyni
biegow,

e System BCM — Body Control Module — modut sterujacy nadwoziem odpowiedzialny
za przetwarzanie danych z czujnikow réznych uktadéw elektronicznych znajdujacych si¢
na pokladzie pojazdu, takich jak: centralny zamek, klimatyzacja, elektryczne szyby i
lusterka.

W razie wystgpienia nieprawidlowosci w jako$ci funkcjonowania wymienionych wyzej
systemoOw, integrator ma mozliwo$¢ odczytu informacji w standardzie UART na wiasnym
komputerze oraz zdalnego skasowania btedow (clear DTC), jezeli oferowane przez niego
urzadzenie GPS/GSM na to pozwala. Odczyt i kasowanie btedow odbywa si¢ przy wiaczonym
zaplonie. Kasowanie kodow btedéw moze odbywac si¢ jedynie przy wytaczonym silniku.

Aby powyzsza funkcjonalno$¢ byta dostepna, wymagane jest aby dany typ pojazdu byt przez
nasza firm¢ opracowany w tym zakresie. Odpowiednia lista pojazdéw i kodow DTC jest
dostepna na zapytanie.

DIAGNOSTYKA POJAZDU
e Kod DTC (Diagnostic Trouble Code) - sterownik ECM
e Kod DTC (Diagnostic Trouble Code) - sterownik ABS
e Kod DTC (Diagnostic Trouble Code) - sterownik SRS
e Kod DTC (Diagnostic Trouble Code) - sterownik TCM

Kod DTC (Diagnostic Trouble Code) - sterownik CEM

Kod DTC (Diagnostic Trouble Code) - Maszyny

Kod DTC (Diagnostic Trouble Code) - sterownik Baterii HV
Kod DTC (Diagnostic Trouble Code) - sterownik Hybrydy



11. Algorytm ,,eco driving”

Zastosowanie algorytmu eco driving pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa i znaczne
oszczednosci w kosztach eksploatacyjnych pojazdu. Wprowadzenie zasad racjonalnej jazdy
wydhuza zywotno$¢ pojazdu oraz zwigksza bezpieczenstwo na drodze. Korzys$ci z zastosowania
omawianej funkcjonalno$ci urzadzenia sg znacznie szersze:

e Oszczednosci w zuzyciu paliwa moga sigga¢ ponad kilkanascie procent, co w ramach
floty pojazdéw przeklada si¢ na zaoszczedzenie wysokich kwot. Efekt oszczednos$ci
zwykle nie wigze si¢ z wydtuzeniem czasu jazdy,

e Znacznie wydluzona zostaje zywotno$¢ elementdw pojazdu takich jak klocki i tarcze
hamulcowe, sprzgglo, opony, skrzynia biegdw, a takze silnik,

e Nastepuje doskonalenie techniki prowadzenia pojazdow wsrod kierowcow poprzez
analize¢ 1 zmiang¢ ich zachowan w ruchu. Kierowca nabywa dobre nawyki, takie jak
przewidywanie sytuacji na drodze i mniej agresywny styl jazdy, co ma bezposredni
wplyw na bezpieczenstwo,

e Optymalizacja stylu jazdy wplywa na redukcj¢ emisji substancji zanieczyszczajacych
atmosferg,

e Wobec powyzszego zwigksza si¢ konkurencyjno$¢ firmy w stosunku do innych
przedsigbiorstw.

Algorytm analizuje rzeczywiste dane zwigzane ze stylem jazdy pozyskane z magistrali
cyfrowej CAN BUS. Na rynku mozna spotka¢ rozwigzania wykorzystujace jedynie analize
polozenia pojazdu w czasie w zestawieniu z danymi z akcelerometru pokazujacego
przyspieszenie. Nasze rozwigzanie polega na wykorzystaniu danych z CAN BUS, na podstawie
ktérych stworzylisSmy 18 nowych parametréw, ktore z kolei postuzyly do algorytmu eco
driving. Porbwnujemy np.: czasy trwania akceptowalnej charakterystyki jazdy, z czasami
przekroczen i wskaznikami gwattownych zmian parametrdw. Znaczenie majg tez zapalajace si¢
kontrolki ostrzegawcze. Zestawienia zuzycia paliwa w analizowanych zachowaniach pojazdu i
wiele dodatkowych obliczen postuzyly nam do stworzenia kompleksowego algorytmu,
zastosowanie ktorego w praktyce moze przynie$s¢ wymierne korzysci.

12. Tryb pracy kierowcy — sluzbowy i prywatny

Aby umozliwi¢ pracodawcy okreslenie czasu pracy lub okreslenie kiedy pojazd jest
wykorzystywany do celow prywatnych, a kiedy do celow stuzbowych, w urzadzeniach SEO
CANIlog, SEO CANeasy oraz SEO CANmax udostepniamy mozliwos$¢ przetaczania trybow
pracy kierowcy pomigdzy prywatnym, a stuzbowym.

Parametr moze by¢ przydatny w przypadku samochodéw wykorzystywanych przez
przedstawicieli handlowych lub w pojazdach dostawczych (np. dostawca pizzy).

W urzadzeniu domyslnie jest aktywny tryb stuzbowy. Aby przetaczy¢ tryb pracy na prywatny,
nalezy wlaczy¢ zapton z wcisnigtym pedatem gazu (pedat gazu powinien pozosta¢ wcisniety
przez okoto sekund¢ od momentu wlaczenia zaptonu). Przetaczenie trybu pracy na stuzbowy
nastgpuje automatycznie po 4 sekundach od wytaczenia zaptonu.



